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FLYGPLATS

Flygning bedrivs pa OPTANDS flygplats (ESNM) enligt de foreskrifter som anges i “Bestimmelser for
flygverksamhet vid Optands flygfalt”. Dessa foreskrifter 4r gemensamma fér samtliga som utnyttjar
flygplatsen.

LOKALER

Klubblokalen &r beldgen pa Optands flygplats och inrymmer bl a klubbrum, pentry, briefingrum med
dator och flygradio.

Tillsynshangar for flygplan finns vid sddra faltgransen, bransleanldggning och hangar vid den véstra
faltgransen. En uthyrningsstuga med fyra baddar finns pa grasplanen nordost om klubbhuset. Stugan
finns tillgdnglig for uthyrning till medlemmar och gastande flygare.

Priser for logi och biluthyrning finns i klubbstugan.

FLYGPLAN

Ostersund flygklubb &ger foljande flygplan:

SE-LVA Diamond DA40

SE-LRB Flight Design CTLS

SE-CXI Cessna C150

SE-GKD Cessna 172 (Avstdlld pga haveri)

BESTAMMELSER OCH FORESKRIFTER

Det finns en dator i briefingrummet med Internet dar det gar att koppla upp sig mot webbaserade
flygtjanster, bl a Transportstyrelsen och Luftfartsverkets briefingsystem AROWEB.
MEDDELANDEN OCH INFORMATION

Myweblog ar primért informationsforum for klubbens medlemmar. I myweblog gar det att skicka
meddelande till alla medlemmar via mail ocksa vilket bor goras nér det ar viktiga utskick.

I Briefingrummet finns en parm innehdllande klubbens stadgar, en aktuell version av detta
dokument, med bilagor, samt senaste arets arsmotesprotokoll.

Pa anslagstavlan i klubblokalen anslas information av allmén karaktar.
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6. FLYGTJANST
6.1. ALLMANT

For flygning med klubbens flygplan, eller av klubben inhyrt flygplan, kravs medlemskap i
Ostersunds Flygklubb, och att medlemsavgift, samt avgift till sjdlvriskfonden for &ret ar
inbetalda. All flygning med Ostersunds Flygklubbs flygplan skall ske enligt de bestimmelser
som regleras av Transportstyrelsens operativa regelverk for privatflygare (EU) 800/2013.

Sarskilt ska SERA-férordningen (Standardised European Rules of Air) beaktas vid flygning.

Elev ska vara medlem i klubben innan skolning far ske i klubbens flygplan. Innan
medlemskap godkanns ska sokande kontrolleras mot flygskola och/eller tidigare flygklubb.
Certifikat, behorigheter och flygtid ska kontrolleras av motorflygchef, skolchef eller utsedd
flyglarare.

Ny medlem som ar certifikatinnehavare skall kontrollflygas och fa utbildning i klubbens
rutiner innan bokning av flygplan far ske. Kontrollflygning skall géras av klubbens flyglarare.

Alla nya medlemmar skall skicka in en beskrivning av sig sjalv som skall godkdnnas av
styrelsen innan de far bli fullvirdiga medlemmar.

6.2. ANVANDNING AV DE FLYGPLAN KLUBBEN DISPONERAR

SE-LVA far endast operera fran Grés och Asfaltbanor. Start & landning fran grusbanor (eller
grusig asfalt) ar ej tillatet.

Néar medlem flyger klubbens flygplan gér han/hon det i egenskap av privatperson. Flygning av
klubbens flygplan gors inom ramen for klubbverksamheten eller i aktiviteter anordnade av
FFK.

Klubbens flygplan far inte flygas i forvarvssyfte i enskild firma eller annan typ av féretag med
flygplanet som den priméra produktionsresursen. Om sa sker kan klubben anses bedriva
uthyrningsverksamhet, med atféljande skatte- och forsdakringsproblematik. Om medlem ar
tveksam om det ar ett otilldtet anvdndande av klubbens flygplan skall fragan stéllas till
styrelsen innan flygningen genomfors.

Néar klubbmedlem anvadnder klubbens flygplan for resor i sitt arbete, kan det liknas vid att
anvanda egen bil. Det sker inte i forvarvssyfte och ar darmed tilldtet inom ramen for
klubbverksamheten.

6.3. BOKNING
All flygning av klubbens flygplan maste bokas innan start och ska goras pa klubbens
bokningssida Myweblog, (www.myweblog.se). I klubbhusets briefingrum finns en dator for
bokning av flygplan.
Bokning av flygplan far endast goras for flygning som avses att genomforas.
Att boka flera dagar avseende en flygning, for att gardera eventuellt daligt vader, eller att
boka flera flygplan dar endast ett ska anvdndas, for att gardera eventuell avstillning for

service far absolut ej goras!

Bokat flygplan som ej avses utnyttjas skall snarast avbokas. Visa hdnsyn mot dina
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klubbkamrater. Boka ej flygplanet for langre tid 4n du behéver for att genomféra din flygning.

Bokning forfaller om foraren ej anldnt vid bokningstidens bérjan eller paborjat flygningen 15
minuter efter bokningens borjan.

6.3.1. UTOKADE BOKNINGSREGLER

6.3.1.1.  SE-LVA skall primért anvandas for skolning och far ej ldngtidsbokas (mer dn 3
dagar) utan skolchefens medgivande.

Individen far bokas maximalt 3 timmar vid forhandsbokning dagen innan.

Léngre bokningar ska ske i samrad med skolchefen. Dock géller att SE-LRB kan
bokas till annan flygning dn skolning paféljande dag under langre tid 4n 3
timmar, om den inte ar fullbokad kl 18.00 kvéallen innan.

6.3.1.2.  SE-LRB kan langtidsbokas och skall primért ska vara disponibel for annan
flygning dn skolning. Dock géller att SE-LVA kan bokas till skolning paféljande
dag, om den inte ar fullbokad kil 18.00 kvéllen innan.

6.3.1.3.  Vid langtidsbokning ldngre an tre dagar/dygn kravs godkdnnande fran
styrelsen.

For langtidsbokning med basering utanfér Optands flygplats skall den/de som
bokar planet ansvara for flygplanet och flygsdkerheten vad avser baseringen,
luftvéardighet och pilotens behorighet, samt att flygverksamheten sker enligt
géllande bestimmelser och klubbens lokala foreskrifter.

Vid langtidsbokning utgar ocksa en minsta debitering per dag under hogsdsong
(1/5-30/9) enligt foljande tabell:

Invidid Vardag Lor, son, helgdag
SE-LVA 1000:-/dag 1000:-/dag
SE-LRB 750:-/dag 750:-/dag

SE-CXI 500:-/dag 500:-/dag

6.3.1.4.  For skogsbrandbevakning ska i forsta hand SE-LVA bokas. I andra hand bokas
SE-LRB. Bokning for hjilpflygverksamhet gar fore och upphéver ovrig
bokning.

7.  PLANERING AV FLYGNING

Det aligger forare att inhdmta vaderinformation fore flygning samt géra en bréansleplanering for
strdckan enligt NCO Air operations. Vaderinformation och NOTAM for strdckan ska inhdmtas fore
flygning. Har kan AROWEB verktyget, briefing Arlanda 08-797 63 40 alternativt
fardplaneringsprogram eller dylikt nyttjas.

Andring av planerad flygning, som kan piverka bokningen, skall meddelas den som eventuellt bokat
efterféljande tid. Tvingas forare, av vaderleksskal, sjukdom etc., att lamna flygplan pd annan flygplats
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an Optand, ansvarar denne for att flygplanet s snart som majligt aterfors. Om flygplanet av ndgon
anledning inte kan flygas tillbaka till Optand inom bokad tid méaste medlem snarast uppdatera
bokningen i myweblog.se om mdjligt, alternativt meddela ndgon annan klubbmedlem eller
funktiondr som kan hjilpa till med detta.

For flygning nédvandiga handlingar finns for varje flygplan i en portfolj placerad i skdpet langst in till
vénster i briefingrummet. Portf6ljen med handlingarna skall medforas under flygning. Efter flygning
placeras portfoljen &ter pa sin plats i briefingrummet, och nyckel héngs tillbaka pa nyckeltavlan.

Nagra punkter att tinka pa vid planering och genomférande av en flygning
(Transportstyrelsen)

e Skaffa nodviandig information om vader och andra forhdllanden som kan berdra
den avsedda flygningen

e Gor dig fortrogen med de lagar och férfaranden som géller i det land ddr man
flyger och iaktta dessa.

e Planera flygningen med hénsyn till viderférhallanden och brénsle sé att du har
marginaler.

e Planera med alternativa atgirder om véadret eller andra omstidndigheter gor att det
inte ar mojligt att flyga till destinationen.

e Kontrollera att flygplatser och utelandningsplatser ar lampliga for flygplanet sa att
prestandakraven och andra begransningar i flyghandboken kan iakttas.

e Kontrollera att massa och balans ligger inom begrdnsningarna, att bagage och
utrustning ar sakrad.

e Om det foreligger tveksamheter, reducera antalet passagerare eller bagage.

e Se till att de handlingar som krdvs dr med ombord.

e Kontrollera att flygplanet ar registrerat och luftvardigt, att alla instrument som
behdvs for flygningen ar installerade och fungerar.

e Tanka inte med passagerare ombord.

e Se till att ingen tar med farligt gods.

e Informera passagerarna om nodutrustning och nédférfaranden fore starten och,
om det behovs, igen under flygningen.

e Forbjud rokning ombord

e Elektronisk utrustning (PED) eller 16s utrustning far bara anvandas om dessa inte

paverkar flygplanets utrustning negativt, ens i handelse av felfunktion.

Paborja bara flygningen om du ar overtygad om att den kan genomforas pa ett

sakert satt.

Se till att alla tillampliga operativa procedurer och checklistor anvands.

Minimera bullerstérningar utan att ge avkall pa sédkerheten.

Genomfor bara flygningen om du ér i tillradcklig god fysisk och psykisk form.

Fo6lj upp vadret under flygningen, sarskilt pa langre flygningar eller om

forhallandena &r marginella.

Folj regelbundet upp bransleférbrukningen under flygningen.

Avbryt flygningen och vind tillbaka eller flyg till en annan lamplig

flygplats/utelandningsplats som uppfyller kraven pd godkdnda vaderminima.

e Avbryt flygningen i handelse av syrgasbrist, trotthet eller fysiska problem.

e Rapportera snarast farliga viderfenomen eller flygférhallanden, is, turbulens, etc.
till ndrmaste flygtrafikledning (PIREPS).

e Simulera inte nodsituationer och 6va inte nédférfaranden med passagerare.

e Anvand syrgas over 13 000 ft eller senast efter 30 minuter éver 10 000 ft.

e Fylliresedagboken (eller motsvarande) och din flygdagbok, helst direkt efter
flygningen.

e Rapportera olyckor med personskador eller allvarliga skador pa luftfartyget eller
om det har varit nédvéandigt att avvika frdn nagon foreskrift i sikerhetens intresse.

7.1.  UPPFOLJNING AV FLYGNING

Optands flygplats ligger inom fjallomradet och bestdmmelserna enligt NCO.IDE.A.180
(LFS2007:20) skall foljas.
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Vid inldmnande av ATS-fardplan kan AROWERB eller BRIEFING Arlanda per telefon 08-797 63
40 nyttjas.

FLYGNING PA OPTANDS FLYGPLATS

Se: Bestimmelser for flygverksamhet vid Optands flygfalt alternativt Skydemon, Svenska
flygfalt eller kartan.

RESTRIKTIONSOMRADEN
Se: Bestimmelser for flygverksamhet vid Optands flygfalt.
RADIOTRAFIK

Se: Bestimmelser for flygverksamhet vid Optands flygfalt.

FLYGBESKEDSRUTINER/BETALNING

Efter flygningen skall flygplanets resedagbok, bdde boken och pd www.myweblog.se, fyllas i.
Denna inmatning skall ske snarast efter flygning

RESEDAGBOKSRUTINER

Resedagbok skall foras.

Anmarkningar antecknas i resedaghoken. Anméarkningen skall darefter meddelas teknisk
ansvarig. Med anméarkning avses utdver tekniska fel hindelser av sddan art att de kan
bedomas paverka flygsakerheten under fortsatt flygning, t ex hard sattning, genomslag i
stotdampare, 6verskriden max tilldten fart m m.

Vid haveri eller haveritillbud och allvarligare tekniska storningar foreligger
rapporteringsskyldighet. Avvikelse-/storningsrapport ska ifyllas, samt motorflygchef
kontaktas.

Nér mindre &n fem (5) timmar &terstar till nésta tillsyn skall tekniskt ansvarig meddelas

HJALPFLYGVERKSAMHET

Ostersunds flygklubb dr medlemmar i FFK (Frivilliga Flygkaren) och hjalper till med
skogsbrandbevakning och malgang for forsvarets rakning. Hjalpflygsverksamhet kan
administreras via FFK-Z.

Hjéalpflygverksamheten regleras av motorflygchefen. For brandflygverksamheten utser
styrelsen sarskilt ansvarig.

FLYGSAKERHETSBESTAMMELSER

Utover i bilaga 2 angivna foreskrifter géller féljande:

Forare med mindre flygtid &n 100 timmar skall vid langre uppehall i flygning 4n 6 ménader


http://www.myweblog.se

10.

11.

Lokala foreskrifter 2024-07-01 8

kontrollflygas av flyglarare fore nasta EK-flygning.

TANKNINGSBESTAMMELSER

Tankning med passagerare i flygplanet ar forbjudet NCO.Op.145. Tankad mangd bréansle och olja skall
anges i flygplanets resedaghok.

Vid tankning p& annan ort skall tankningsbesked, attesterat av foraren, och kopia laggas i darfor
avsedd lada i klubbhuset.

Vid forséljning av bransle skall den som skoter forsdljningen folja de foreskrifter som finns i parmen
“Bransleforsadljning” som forvaras i kassaskapet i briefingrummet. Vid tankning av extern besokare
sker betalning framst med hjilp av betaldosa Izettle och avsedd Ipad som forvaras i ovan nimnda
kassaskap.
ANSVARSBESTAMMELSER
9.1. ALLMANT
Klubbens flygplan ar férsdkrade enligt normen for flygning i hjalpflygverksamheten.
Forsdkringen tdcker med viss sjilvrisk skador pé flygplan samt liv och egendom for tredje
person.
9.2. SJALVRISKSKOSTNADER
For att tdcka 80% av sjilvriskkostnader i samband med eventuella haverier eller andra skador
vid flygning med klubbens flygplan har klubben inréttat en sjalvriskfond. Sjalvriskfonden ar
ett obligatorium for medlem som flyger klubbens flygplan.
FLYGNING UTOMLANDS
Alla extra kostnader som uppstar vid flygning utanfoér Sverige sdsom landnings- och
parkeringsavgifter, ev tullkostnader och bréanslekostnader till den del som dr hégre an priset i
Sverige, debiteras extra.

UTBILDNING

Flygklubben bedriver flygskola med syftet att rekrytera nya medlemmar som kommer att flyga i
klubben sedan flygutbildningen ar genomford.

Flygklubben bedriver flygskola for utbildning till PPL-/LAPL-certifikat och moérkerbevis. Flygskolans
larare utfér forutom den utbildningen, &ven PC (Proficiency Check), Repetitionsflygning/”Brush- Up”,
typinflygning och kontrollflygning av nya medlemmar samt kontroll-flygning enligt pkt. 8.

Skolchefen planerar flygskolans verksamhet.

Innan medlem paborjar utbildning for att aterta ett forfallet, eller forlorat certifikat ska skolchefen
kontaktas.
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EKONOMISKA BESTAMMELSER

12.1.

12.2.

FLYGKOSTNADER

Priset per timme for hyra av flygplan &r faststallt av styrelsen. Aktuellt pris finns pa
myweblog.se. Andringar av flygtimpriser redovisas pd bokningssidan.

Kostnader fér genomford flygning debiteras enligt féljande: SE-CXI debiteras efter
tachometertid. SE-LVA och SE-LRB debiteras efter flygtid.

All flygning ska betalas i forskott. Normalt medges ej nagon kredit pa flygkontot. Undantag
kan vara vid langflygning dér slutliga kostnaden blir hogre dn berédknat. I sddana fall skall
inbetalning for att ticka underskottet géras omgaende eftersom skuld medfor sparr att boka
klubbens flygplan.

Underskott pé flygkonto medfor spérr att hyra och flyga klubbens flygmaskiner.

Medlem med kvarstdende underskott pa flygkontot pafors dréjsmalsréanta med diskonto plus
tva procent.

MEDLEMSTYPER & AVGIFTER

Ordinarie medlem — Medlem med klubbnyckel och tillgdng till klubbens faciliteter. Betalar full
medlemsavgift och ar skyldig att genomféra medlemstjanst (arbetsgrupper, jour, staddag,
grilla hamburgare mm).

Flygande - Flygande medlem med klubbnyckel och tillgdng till alla flygplan och klubbens
faciliteter. Betalar full medlemsavgift, arlig pilotavgift och &r skyldig att genomfora
medlemstjanst.

Gastande medlem - Flygande medlem med klubbnyckel och tillgédng till alla flygplan och
klubbens faciliteter. Betalar en ndgot lagre medlemsavgift dd flygklubben inte behéver betala
KSAK-avgift for denna medlem. Skyldig att genomféra medlemstjanst. En gastande medlem
maste vara huvudmedlem i ndgon annan KSAK-ansluten motorflygklubb.

Hedersmedlem - Blir den som utfort sarskilt hedervérda insatser for klubben. Géller pa livstid
och ar avgifts- och arbetspliktsbefriat.

Medlemsavgift i Ostersunds flygklubb &r for narvarande enligt foljande:

Hel medlem: Medlemsavgift plus en avgift till KSAK, KSAK-M och FSF (fér ndrvarande 470
kronor och 50 kronor i sjalvriskfond (100 kronor om det ar forsta aret som medlem i klubben)
totalt 1120 kronor.

Géastmedlem: 600 kronor till Ostersunds flygklubb.

Veteranmedlem: 250 kronor till Ostersunds flygklubb/ regler nedan.

Veteranmedlem dr en medlem som inte langre flyger, men i 6vrigt ar fullvardig medlem.
Veteranmedlem betalar halv medlemsavgift. For att vara veteranmedlem ska foljande tva

kriterier vara uppfyllda:

* Medlem i klubben (fullt betalande) i minst tio ar.
* Medlemmens flygcertifikat dr forfallet.
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For NY medlem som betalar in medlemsavgift och forstadrsavgift sjdlvriskfond under hésten
(efter 31/8), gdller inbetalningarna dven for foljande dr.

PILOTAVGIFT

Alla piloter som flyger i klubben ("flygande medlem”) skall betala en pilotavgift. Tanken ar att
pilotavgifterna totalt ska tdacka klubbens fasta kostnader. Darefter géller for respektive flygmaskin ett
baspris per flygtimme, som ska tacka den rorliga kostnaden for det aktuella flygplanet. Pilotavgiften
debiteras fran flygkontot ménadsvis.

Pilotavgiften ar en arsavgift lopande pa kalenderar (fran den 1/1 till och med den 31/12). For att inte
det ska bli en kdnnbar kostnad med en inbetalning per ar sa delas den upp pa tolv
méanadsinbetalningar. Vid en forandring av flygplansparken eller hdjningar av nagot slag som
flygklubben inte kan rdda 6ver kommer manadsavgiften att fordndras. Styrelsen ser 6ver detta vid
varje styrelsemdte och meddelar i god tid pd Myweblog (bokningssidan).

Nyanslutning under aret: Medlemmen borjar att betala manadsavgiften den manad han/hon blir
medlem i klubben, och betalar sa aret ut.

Ansluten medlem: Pilotavgiften dr en arsavgift. Medlemmen betalar alltsd sin manadsavgift for
arets alla tolv manader. Det giller &ven for den som vill avsluta sitt medlemskap. Alternativen ar da
fortsatt madnadsbetalningar aret ut, eller en engangsbetalning omfattande arets resterande manader.
Flygande medlem som drabbas av extraordindra omstandigheter som hindrar medlemmens fortsatta
flygande i klubben befrias fran aterstdende manadsavgifter. Detta provas av styrelsen individuellt i
varje fall som uppkommer.

Ateranslutning: Medlemmen betalar for hela aret. Detta géiller for medlem som &teransluter inom
tva ar efter tidigare anslutningen. Oavsett nar ateranslutningen sker under aret sa betalas
ménadsavgiften for tidigare manader retroaktivt.

For att reglerna for nyanslutning ska gélla for medlem som tidigare varit ansluten skall minst tva ar
gatt under vilka medlemmen inte varit ansluten till systemet med pilotavgift.

13.1.  SJALVRISKFOND

Inbetalning till sjadlvriskfonden gors samtidigt med inbetalning av medlemsavgift.
Forstadrs-/anslutningsavgift &r 100 kronor. Arsavgift féljande ar bestdms l6pande vid
klubbens arsmoten, och dr for ndrvarande satt till 50 kronor.

Stadgar for sjalvriskfonden finns separat i bilaga.

13.2. ELEVAVGIFTER

Elev i klubbens flygskola ska erlidgga avgift for pdborjande av kursen. For ndrvarande ar det
12.000 kronor. For det far eleven medlemsavgift i tva ar och inlogg pa flygcert.com samt en
Svenska flygfalt nar eleven har flugit EK. Vid avbruten utbildning aterbetalas ej
medlemsavgift och teoriavgift. Betalas avgiften efter forsta juli far eleven medlemsavgift detta
ar samt tva ar till.



14.

Lokala foreskrifter 2024-07-01 11

ORDNINGSFORESKRIFTER

Utover i vad som regleras i "Bestammelser for flygverksamhet vid Optands flygfalt” galler féljande:
Klubbens flygplan skall efter genomford flygning stéllas i hangar. Vid kortare uppehall i flygning far
flygplanet parkeras pé asfaltsplattan norr om taxibanan.

Gastande flygplan skall for parkering hanvisas till parkeringsplats pa grasytan ster om
tankanlaggningen. Parkeringsforbud géller for flygplan utanfor plathangaren.

Parkerade flygplan orsakar rangeringsproblem. For parkering hinvisas till grasplanen.
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Reviderade: 2024-07-01

Ostersunds Flygklubb ansvarar som #gare for drift och underhall av Optands flygplats. Alla som
nyttjar flygplatsen skall f6lja dessa bestimmelser.

Optands flygplats ar beldgen under Ostersund TMA, och séder om Dagsadalens skjutfialt RO8. Tider
ndr skjutning dger rum hanteras av Ostersunds TWR 135,655 (och Sweden 132.155).

Information gar ocksa att hitta under AROWeb > AIS > ASM > Planerade verksamheter.

Trafik pa féltet far endast ske med luftfartyg. Flyglérare far dock trafikera faltet med bil i
samband med skolning. Faltbil med tydlig markering anvands vid segelflygverksamhet. Ovriga
avsteg far goras efter tillstdnd av flygplatschefen

Storre tavlingar och evenemang ska i god tid anmaélas till flygplatschefen eller ordférande
alternativt sekreterare.

Tillfallig information om flygplatsen, t.ex. stingd bana, tdvling m.m. meddelas i Myweblog och
meddelas i NOTAM.

Flygning

e Huvudbana ar bana 18/36 (asfalt). For bland annat segelflygverksamhet finns strak 18/36
(gras) och strak 15/33. Ett icke officiellt grasstrak ar 10/28, pa faltets syddstra del anvands
for segelflyg och reserv vid landning med motorflyg nar svar sidvind bedéms rada. Detta
strak far anviandas endast i samradd med modellflygklubben eftersom banan ligger inom
deras omrade.

e Trafikvarv i vdnstervarv giller for bana 18, strak 18 och strak 15.
e Trafikvarv i hogervarv giller for bana 36, strak 36 och strak 33.
e Trafikvarvshojd vid Optands flygfalt 4r 2000 fot QNH (700 fot GND).

e Start frdn bana och strak far endast paborjas om/nér foregdende startande har paborjat
svang eller utflygning enligt meddelad avsikt.

e Har foregdende startande inte anmalt avsikt skall start fordréjas minst 2 minuter fér 6kad
separation.

e Taxning av flygplan ska genomféras med noggrann uppsikt pad annan verksamhet.
Motorcheck ska genomfdras innan uttaxning sker pa aktuell bana.

e Start och landning ska ske mot vinden och med noggrann uppsikt pd annan verksamhet.
Foretrade till annan trafik lamnas i enlighet med SERA-forordningen (Standardised
European Rules of Air) Sving efter start sker pa lagst 300 fot GND.

e Om vind medger skall start bana 36 prioriteras for att minska buller sdder flygféltet. Strak
33 kan overvagas om ovrig verksamhet medger detta. Vid start bana 18 skall vanstersviang
paborjas efter passage av faltgrans for att minska buller séder om faltet. Sving mot
Grytanlagret och fortsétt stigningen. Stigning till utgdngslage bedémning bana 18 sker
oOster om féltet.

e Landning bana 36 sker frdn/6ver Grytanlagret. Sving mot Brattdsmasten pa baslinjen.
Masten finns pa andra sidan Brunfloviken. Hall till h6ger/norr om végen fran
Grytanlagret. Sjunk till mellan 1600 och 1700 fot innan sving in mot finalen bana 36.
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Radioanmalningar i luften (Optand Radio) skall goras i trafikvarvet (medvind, bas, final)
samt vid inpasseringspunkter.

Radioanmaélningar pa backen skall ske innan taxi och start med avsikt.

Flygplan som avser landa ska angora via inpasseringspunkt och darefter ansluta
trafikvarvet senast pa baslinjen. Trafikvarvshdjden 2000 fot QNH (ESNZ:s) ska vara
intagen vid inpasseringspunkt, med stralkastare tdnd. Direktinflygning fér landning ar
icke tillaten. Avsteg fran faststéllt trafikvarv far endast ske under skolning och i hdndelse
av nodsituation.

Start eller landning fér ej ske da annat luftfartyg befinner sig pa banan/straket.

Samordning

I trafikvarvet har segelflygplan foretrdde framfér motorflygplan. Fallskirmshoppare har
foretrade fore all annan verksamhet. Elevhoppare kan antagas forekomma vid varje
hopptillfalle. Ovintade manovrer fran hoppare kan darfor forvéntas, hall god separation,
minst 500 meter, till varje hoppare. Som jamforelse giller inom TMA fri luft med en radie
av 10 km runt hopparna.

Elev (EK eller DK) har foretrade framfor andra flygplan av samma kategori (segel eller
motorflygplan).

Forekommer EK-skolning samtidigt med andra verksamhetsgrenar (segel, motor eller
fallskarm).

Forekommer EK-skolning samtidigt med andra verksamhetsgrenar (segel, motor eller
fallskdrm) ska detta informeras pa Optand radio, Ostersunds flygklubbs frekvens 123,550
MHz. Larare ansvarar for att information sker, alternativt sker direktkontakt med 6vrig
verksamhet.

Pagar EK-skolning nir ndgon av ovriga verksamhetsgrenar startar upp, har ansvarig
EK-ldrare befogenhet att styra samordningen till dess EK-passet ar avslutat. Storsta mojliga
hénsyn skall tas till skolflygningen s& att utbildningen ej stérs pa grund av
samordningsproblem med §vriga verksamheter.

Faststallda trafikvarv och rutiner ska efterstriavas vid all verksamhet.

Starter eller flygning mot anflygande eller landande trafik inom trafikvarvet far inte
utforas oavsett bana i anvdndning.

Exempel: Start fran strak 33 far ej utforas nar landning eller start sker pa bana 36 alternativt
strdk 36 pa grund av kollisionsrisk. Start frdn bana 18, alternativt strak 18 far ej utféras nar
landning sker pa strdk 15. Samordning ska ske via radio.

Fallning av fallskdrmshoppare ska samordnas sa att fallning sker nér luftrummet &r fritt fran
startande eller landande flygplan.

Radioanrop pa Ostersunds flygklubb frekvens 123,550 MHz, med information om lige och héjd
ska forega varje fallning av fallskdrmshoppare.

14
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Radiotrafik

Alla luftfartyg baserade péa flygplatsen ska vara utrustade med radio for dubbelriktad
radioforbindelse. Anropsstation for all radiotrafik &r "Optand radio”. Radiofrekvensen 123,550
MHz ska passas av alla som flyger pa eller i narheten av Optands flygplats och under Ostersund
TMA.

Radiotrafiken far endast innehdlla kortfattad information for séker samordning av flygtrafiken,
samt meddelande mellan larare och elev vid skolning.

Foljande rorelser ska anmalas pa radio:

e Taxning frdn parkeringsplats till véntplats fore start, uppstéllning fore start, start med
angivelse av avsikt efter start.

e Fore intrdde i trafikvarv med angivande av inpasseringspunkt (*trafik i varvet fragas?”),
sedan pd medvindslinje, sedan pa bas och slutligen pa final. Segelflygplan anmaéler
nedflygningssektor och medvindslinje.

e Luftfartyg som avser fdlla bogserlina, anmaler riktning fér angoring och strak for fallning.

e Luftfartyg som avser falla fallskdrmshoppare.
e Luftfartyg som avviker fran faststéallt trafikvarv vid skolning.

e All EK-flygning med tillagget “EK” till anropssignalen. Segelflyglarare kan &ven anropa
EK-elev vid namn.

e Alla dvriga forekommande rorelser av luftfartyg som kan inverka pa flygverksamheten.

15
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Modellflygverksamhet

For modellflygverksamhet géller hogsta tilldtna hojd 400 fot GND, och minsta avstdnd 50 meter
mot strdk 15/33 nér detta ar i bruk. Modellflygplan ska halla undan for all annan verksamhet.

Vid flygning 6ver 120 meter anvands “spotter” med radiokontakt.

(053°07,337/014°48°31 %

L063:07/30;,014349/11°4

Omrade for
modeliflyg

0637077205, 014 4608

=
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Faltavgift

Alla flygplan- och hangardgare (privata, foretagsagda eller foreningsdgda) som &r stationerade fast
pa Optands flygfalt skall betala en arlig faltavgift till Ostersunds flygklubb.

Faltavgiften &r ett bidrag till flygklubben for all falthallning som sker aret runt. Avgiften anvands
for att ticka del av kostnader for snoskottning av vigar och bansystem, grasklippning av strak och
parkeringsytor, banreparation inkl belysning, vindstrutar etc.

Féltavgiften faktureras enskilda flygplans- och hangardgare inféor kommande verksamhetsér av

flygklubben. Utebliven faltavgift innebar att faltunderhall kopplat till enskild hangar och sarskilt
ansluten taxivag inte genomfors.

Ovrigt
Dessa bestimmelser ersatter alla tidigare utgivna versioner.

Det aligger varje enskild pilot, eller annan nyttjare av Optands flygfalt, att vara val fértrogen med,
samt, f0lja dessa bestimmelser.

Ostersund 2024-07-01
Styrelsen for Ostersunds Flygklubb
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Ostersunds Flygklubb samt évriga motorflygplan

Alla motorflygplan passerar i forsta hand via rapporteringspunkterna Marieby, Bringdsen,
Lundkalen och Hélle (inflygning i varvet 6ster om Brunflo) vid in och utpassering till trafikvarvet.
Overflygning av bebyggelse soder asfaltbana 18/36 ska om mdjligt undvikas, beaktande av
NCO.Op.120.

For att minska kollisionsrisken skall utpassering ej goras via inpasseringspunkterna utan i valfri riktning
med héinsyn till gdllande restriktioner kring féltet.

Vid beddmningslandning start bana 18 skall du efter passage av skogen svanga till 90° grader och stiga till
2000 fot GND, darefter svinga véanster och stiga till 2200 fot ground. Svang vidare till utgangslaget for bana
18.

Vid start bana 36 stig rakt fram till 1800 fot GND och svang hoger stigande till 2200 fot GND till utgdngsléaget
bana 36.

Flyghojden i trafikvarvet, samt vid inpasseringspunkt, ar 2000 fot QNH, (700 fot GND), 200 meter 6ver
marken. Normalt skall landningsstralkastare vara tind under flygning i samband med start och landning, for
att underlatta upptackt och darmed minska kollisionsrisk.

Beddmningslandningar sker fran 2200 fot GNH, (1000 fot GND, 300 meter dver marken). Hojden intages
senast pd medvindslinjen och gasavdrag sker tvérs bantroskel for gallande bana. Flygningen utfors i glidflykt
till sattning pa banan. Ovningen trénas frekvent for att uppratthalla fardighet i hdndelse av motorstopp.
Stigning till utgdngslage bedémning bana 18 sker oster om faltet.

Radioanmalan skall ske pa backen, i trafikvarvet och vid inpasseringspunkter.

Se néasta sida for inpasseringspunkter.
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Inpasseringspunkter dr markerade som bla runda cirklar.
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Ostersunds Segelflygklubb

Vanligast sker starter fran strdk 33 med landning strak 33. Segelflygstraket 18/36 anvands da
vinden ligger i strakets riktning. Strdk 15 anvands sdllan av segelflygplan, ddremot anvinds strak
15 vid stark sydostlig vind nir motorseglare finns.

Alla segelflygplan angor trafikvarv via nedflygningssektorer. Angoring sker pa ca 300 meter (1000
fot GND) och darefter ut pa medvindslinjen dar hojden sjunker till 200 m (600 fot GND). Insvang
frdn medvind till final utférs som tva ganger nittio graders svang.

Nedflygningssektorerna ligger relativt néra féltet. Se karta pa nésta sida.

Segelflygplan som angor nedflygningssektorer pa dstra sidan om féltet utgor kollisionsrisk for
motorflygplan i respektive trafikvarv.

Speciella segelflygsektorer med bendmning ”"Tore1”, *Tore2” och "Tore3” upprittas och samordnas
med ATS pa Froson vid segelflygning. Sektor "Tore1” uppréttas i huvudsak vid skolflygning och
sektor "Tore2” och ”Tore3” vid termik och 6vrig flygning, se karta pa sidan 20.
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Nedflygningssektorer
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Ostersunds Fallskidrmsklubb

Vid starter pa bana 36 skall flygplanet stiga rakt fram till 1000 fot GND (2200 fot QNH) innan
hogersvang kan ske mot trafikvarv. Forare maste forvissa sig om att ingen trafik kan komma i
konflikt och meddela avsikt pa 123,55 MHz fore pddrag. Om vind medger skall start bana 36
prioriteras for att minska buller séder flygfaltet. Bana 33 kan 6évervagas om ovrig verksamhet
medger detta. Vid start bana 18 skall vinstersvang foretas pa 1600 fot QNH, efter passage av
faltgrans for att minska buller s6der om féltet. Av bullerskal bor vidare stigning i TMA ske Oster
om Opesjon-Opefaltet. Bullerminskande forfarande enligt NCO.Op.120.

Fallning av hoppare sker i huvudsak fran tva hojder, 1000 meter och 3000 meter. Vid fallning pa
1000 meter kan elever med automatisk fallskarmsutlosning forekomma. Eftersom deras skirma
ar stora och mycket barande kommer de att befinna sig i luften ca 4-5 minuter.
Forstagangselever kan ha svart att orientera sig ratt for landning. Instruktionen ar dock att de
ska ga mot landningsplats bendimnd ”Gropen”.

Fran 1000 meter fills &ven hoppare som trénar precision. De har mellan 1 och 10 sekunders fritt
fall innan de utloser sin fallskdrm. Under sadan traning/tdvling hoppar oftast 5 hoppare med
5-10 sekunders intervall, varefter den forsta hopparen utldser sin skarm pa 600 meter, och den
sista pd 1000 meter. Spridningen mellan forsta och sista hopparen i flygplanets fallriktning ar
normalt mellan 300 till 600 meter. Exempel: Forsta hopparen kliver av oéver infarten fran E14 till
Optands flygfalt och den sista 6ver Opevagen, gamla E75.

Fran 3000 meter dr det normalt att flera hoppare lamnar planet samtidigt. Under 50 sekunder
befinner de sig i fritt fall innan de utléser sina fallskdrmar. Vid dessa hogho6jdshopp véljs
uthoppspunkt efter héjdvindarnas inverkan. Ett normalfall &r att hopparna gar av mitt 6ver
flygrakan pa E14, varefter de under frifallet driver till en punkt éver Ostersunds flygklubbs
klubbstuga och utléser sina fallskdrmar pa 700 meters hojd. Dessa hoghdjdshoppare har ofta
extremt snabba fallskdrmar. Egendrivningen framat ar 55 km/tim men kan genom s.k. dyksving
komma upp i hastigheter 6ver 100 km/tim framét-nedat.

Kartbilden over flygfiltet dr graderad med kompassriktningar med Gropen som centrum. Félls
hoppare rakt norrut med hansyn till nordostlig vind, bendmns fallriktning 36, precis som start-
och landningsriktning for flygplan. Eftersom fallskirmshoppare alltid hoppar av i lovart om
Gropen och alltid landar rakt mot vinden, anvéands alla fallriktningar. Exempel ar 16, 22 och sa
vidare.

Om annan pilot vill fa aktuell information om fallskdrms féllriktning, anropas antingen
flygplanet som fallt hoppare eller hoppledaren, som alltid dr utrustad med barbar radio (123,550
MHz). man kan ocksa ringa Fallskdrmsklubben pa telefon

063-353 61 och fraga efter hoppledaren.



